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1 Einleitung

Hubrettungsfahrzeuge (HRF) sind komplexe Maschinen, die in erster Linie von den
Feuerwehren zur Rettung von Personen vorgehalten werden. Vor Inbetriebnahme
eines Hubrettungsfahrzeuges ist die Bedienungsanleitung genau durchzulesen.
Dabei sind samtliche Vorschriften und Hinweise der Hersteller zu beachten.

Alle Personen, die mit der Bedienung und Wartung des Hubrettungsfahrzeuges zu
tun haben, miissen entsprechend qualifiziert sein.

Bestimmungsgemdfle Verwendung

Das Hubrettungsfahrzeug darf nur zu folgenden Zwecken eingesetzt werden:
e zur Rettung von Menschen aus Notlagen

e zur Rettung von Tieren aus Notlagen

e zur Brandbekdampfung in Verbindung mit Loschmitteln

e zur Durchfiihrung von technischen Hilfeleistungen

e zum Heben von Lasten

e zum Schulen/Trainieren der genannten Verwendungen

Bei nicht bestimmungsgemafler Verwen-
dung oder mangelhaften Kenntnissen im
Umgang mit Hubrettungsfahrzeugen be-
steht das Risiko schwerer irreversibler
Verletzungen fiir das eingesetzte Personal
und Schdaden am Hubrettungsfahrzeug.
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Inweise

Schulung und Qualifikation - Warnh

2 Warnhinweise

Die Hersteller von Hubrettungsfahrzeugen unterscheiden in ihren Gefihrdungsana-
lysen in vier Hauptgruppen:

Gefahr
Warnung
Vorsicht
Hinweise

Diese vier verschiedenen Hauptgruppen sind in den jeweiligen Bedienungsanlei-
tungen in der Regel mit einem Farbcode (rot/ /griin/blau) hinterlegt.

Sicherheitsanweisungen miissen unbedingt befolgt werden!

3 Schulung und Qualifikation

Bedienungsfehler durch mangelhafte Schulungen/Qualifikationen kénnen schwere
Unfille verursachen oder den Erfolg des Einsatzes in Frage stellen. Ein gefahrloser
Umgang mit Hubrettungsfahrzeugen ist nur gewdhrleistet, wenn Bedienung und
Wartung von Hubrettungsfahrzeugen ausschlieBllich von speziell geschultem Per-
sonal durchgefiihrt wird.

e Nur qualifizierte Ausbildung durch Fachpersonal der jeweiligen Hersteller oder
vom Hersteller autorisierte Trainerinnen oder Trainer (z.B. International Powered
Access Federation (IPAF)-Trainer) durchfiihren lassen.

e Zusatzliche Informationen unter: AGBF BUND ,,Empfehlungen fiir die Aus- und

Fortbildung an Hubrettungsfahrzeugen”.

‘SEMBARE™
SARRLAND

Teilnahmebescheinigung ng

GOLTIG BIS
30/09/2025

GERATETYPEN
Talb3adbH

4 Vorschriften

Ergdnzend zu der Bedienungsanleitung sind die jeweiligen nationalen Gesetze, Ver-
ordnungen und Vorschriften in der geltenden Fassung zu beachten (z.B. Richtlinie
der personlichen Schutzausriistung, StraBenverkehrsordnung, landerspezifische
Ausbildungsrichtlinien fiir Feuerwehren, Unfallverhiitungsvorschriften, Feuerwehr-
dienstvorschriften, arbeitsmedizinische Vorschriften, umwelttechnische Regeln,
landesrechtliche Regelungen zum Brand- und Katastrophenschutz).

5 Anforderungen an Bedienende von
Hubrettungsfahrzeugen

e Vollendung des 18. Lebensjahres

e geistige, fachliche und kérperliche Eignung

¢ Arbeitsmedizinische Tauglichkeit (G41) ,,Arbeiten
in Hohen” wird empfohlen

e giiltiger Fahrerlaubnisschein in der erforderlichen
Fuhrerscheinklasse

e Einweisung und regelmdBige Unterweisung in die Technik
des Hubrettungsfahrzeuges

e |esen, verstehen und befolgen der Bedienungsanleitung

e Nachweis der Befdhigung durch eine Priifung

e zuverldssige Erfiillung der iibertragenen Aufgaben

e ggof. schriftliche Beauftragung

Gefdhrdungsbeurteilung

Hubrettungsfahrzeuge diirfen nur bestimmungsgemafl unter Beriicksichtigung der
Bedienungsanleitung der Hersteller betrieben werden.

Dariiber hinaus ist der Unternehmer (Gemeinde/Stadt) verpflichtet, durch eine Beurtei-
lung der fiir die Versicherten mit ihrer Arbeit verbundenen Gefahrdungen entsprechend
§ 5 Absatz 2 und 3 Arbeitsschutzgesetz sowie § 4 UVV Feuerwehren zu ermitteln und
SchutzmaBnahmen abzuleiten. Die Gefahrdungsbeurteilung ist fiir alle Betriebszustan-
de, d.h. Einsatz, Ubung, Pflege, Wartung und Reparatur durchzufiihren.

uaSnaziyeysSun)jaiqny UOA Spuaud]pag ue udaSunidapiojuy - UYUYISIOA



Gefahr der Veratzung
e Batteriesdure
e Reinigungsmittel

6 Bedeutung und Beispiele von
Hinweis- und Warnschildern

)

I@:

Lebensgefahr durch elektrischen Schlag

¢ stromfiihrende Leitungen (LKW-/Freileitungen
in Bahnanlagen)

¢ Photovoltaikanlagen

¢ Einsatz bei Gewitter (Blitzschlag)

Drohende Feuergefahr

e Abdeckung Stromerzeuger
e heifle Scheinwerfer

e Abgasanlage

Gefahr der Gehdrschadigung
e Motorengerdusche (Fahrzeug, Motorkettensédgen)

Bedeutung und Beispiele von Hinweis- und Warnschildern

Gefahr durch brandférdernde Stoffe
¢ Umgang mit medizinischem Sauerstoff

Gefahr durch Inhalation giftiger Dampfe
e Abgase Fahrzeugmotor

e Abgase Motorkettensdgen

e Abgase Stromerzeuger

e Dampfe beim Betanken

dldldls

Gefahr durch gesundheitsschddliche oder
reizende Stoffe

e Brandgase und Dampfe

e Sdure und Laugen

e Hydraulikéle, Schmierstoffe, Kraftstoffe

Gefahr durch hei3e Fliissigkeiten und Dampfe
¢ Platzen von Hydraulikleitungen
e Kiihlwasser

Explosionsgefahr
e Ladung von Fahrzeugbatterien
¢ Ladung von Akkus (Fahrzeug/Gerite)

Gefahr durch heif3e Oberflachen
e Motor und Motoranbauteile

Quetschgefahr

e bewegliche Teile am Fahrzeug
Abstiitzung / Leitersatz / Rettungskorb
Gerdtschaften der Feuerwehr
Anbaugerdte am Hubrettungsfahrzeug
Luftfederung (Reifenwechsel)
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Bedeutung und Beispiele von Hinweis- und Warnschildern

Ll dlddldls

Gefahr unter Hochdruck
¢ Wasserabgabesystem (Monitor/Schlauch)
¢ Druckbehdlter

Gefahr durch hangende bzw. schwebende Lasten
e Versagen durch Anschlagmittel
e Versagen durch Anschlagpunkte

Gefahr durch Verlust der Standsicherheit
¢ nicht tragfdhige Untergriinde

e Witterungsverhdltnisse

¢ Uberlastung des Hubrettungssatzes

Warnung vor Umweltverschmutzung
e Auslaufende Betriebsstoffe

Rutschgefahr des HRF auf geneigten Standflachen durch
reduzierte Haftreibung
¢ fehlerhafte Aufstellung des Hubrettungsfahrzeuges

Gefahr durch herabfallende Gegenstinde
e Baumschnitt

e Schneeplatten

¢ Eiszapfen

¢ Gebdudeteile

Gefahr durch Laserstrahlung
¢ Einsatz von Lasermessgerdten

Absturzgefahr

e Fahrerhaus

¢ Podium, Leiterpark, Rettungskorb (Plattform),
Aufstiegshilfen

¢ beim Befiillen/Bedienen des Notstromaggregats

Stolpergefahr

abgelegte/demontierte Anbaugerite
Ausriistungsmaterial auf dem Podium

e Ausriistungsmaterial im Rettungskorb
Abstiitzung und Unterlegklotze/ -platten

Stof3gefahr

o Aufstieg/Durchstieg Podium am Leitersatz
* negativer Uberhang Lafette (DLAK)

e Anbauteile (KTH)

Verletzungsgefahr von Handen und Fiif3en

e Montage und Demontage von Anbaugerdten am
Hubrettungsfahrzeug

e Bedienung des Hubrettungssatzes beim Aufstieg im
Leiterpark

Schergefahr
¢ rotierende und bewegliche Fahrzeugteile und
Ausriistungsgegenstinde

11
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Rauchen und offenes Feuer verboten

e Betankung von Kraftfahrzeugen

Betankung des Stromerzeugers

Betankung von Ausriistungsgegenstanden mit
Verbrennungsmotor

Kontrolle/Ladung der Fahrzeugbatterie

schwebenden Lasten

eingeschrankt

Betretungsverbot und Verbot eines Aufenthalts unter

Sichtbarkeit von Maschinisten und Korbbedienenden

Aufenthalt im Schwenk- und Gefahrenbereich verboten

Betreten verboten
e Aufstieg Korbumwehrung
¢ Aufstieg iiber den Hauptbedienstand

Aufstieg fiir Unbefugte verboten
o ggf. Nachweis der H6hentauglichkeit (G41)

12
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Keinen Hochdruckreiniger/Wasser verwenden
¢ an Schaltern/Sensoren
¢ an elektrischen Anlagen/Displays

P Alle losen Gegenstiande im Fahrerhaus entfernen.

P Ausriistungsgegenstidnde aus dem Fahrerhaus
entfernen.

P Leitersatz aufrichten, bis geniigend Freiraum zum
Kippen des Fahrerhauses vorhanden ist.

[ Vergewissern Sie sich, das sich keine Personen
im Kippbereich des Fahrerhauses befinden!

P Vergewissern Sie sich, das sich keine Personen
im Fahrerhaus befinden!

P Sichern Sie das Fahrerhaus gegen Zuriickkippen!

Nach dem Kippen in Fahrstellung!
P Fahrerhaus nach den Vorgaben des Fahrge-
stellherstellers sichern.
Beim Kippen des Fahrerhauses ist die
| Bedienungsanleitung des Fahrge-

(=——=——31 stellherstellers zu beachten.

Gefahr durch das Aufrichten
der Fahrzeugkabine

13

uaiyeyan aIdIM



Kraftfahrzeugen - Weitere Gefahren

inweisen von

E

Inweise zum

H

Gefahr beim Anheben des Hubrettungsfahrzeuges (z.B. Reifenwechsel)

- Aufenthalt von Personen unter nicht gesicherten Fahrzeugen ist verboten
Fahrzeug mit geeigneten Mitteln gegen selbstindiges Absenken sichern
nur geeignete Hebeeinrichtungen z.B. Wagenheber nutzen
das Fahrzeug nur auf geeignetem Untergrund anheben

Gefahr durch eine nicht ordnungsgemdfl durchgefiihrte Abfahrtkontrolle

sowie ungepriifte Fahrzeuge
verkehrssicherer Zustand des Fahrzeuges muss jederzeit im Sinne der
StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZ0) gewihrleistet sein
Fahrzeugfiihrende haben sich vor Fahrtantritt von dem verkehrssicheren Zustand
des Fahrzeuges zu iiberzeugen (siehe StVO, StVZO, DGUV Vorschrift 71)
regelmafige Priifung nach § 57 UVV Fahrzeuge auf betriebssicheren Zustand
durchfiihren

Gefahr durch Rangieren und Riickwartsfahren
Verantwortung fiir dieses Fahrmanéver tragt immer die Person am Steuer
sicherstellen, dass keine weiteren Personen gefihrdet werden kénnen
Einweisung ist sicherzustellen, zusitzlich bei Bedarf ein Sicherungsposten
abzustellen

9 Hinweise zum Einweisen
von Kraftfahrzeugen

Fahrzeugfiihrende miissen sich mit den Einweisenden auf die erforderlichen
Handzeichen im Vorfeld abstimmen

Fahrzeugfiihrende miissen das Kraftfahrzeug sofort stoppen, wenn die
Einweisenden nicht mehr im Sichtfeld sind

Einweisende halten die Sichtverbindung zu Fahrzeugfiihrenden
Fahrzeugfenster beidseitig 6ffnen (erleichtert die Kommunikation zwischen
dem Maschinisten/der Maschinistin und den Einweisenden)

Eigenschutz beachten (ggf. zusitzlich Warnweste tragen)

Einweisende besitzen idealerweise ebenfalls eine Fahrerlaubnis fiir das
Fahrzeug und kennen die Fahreigenschaften des Fahrzeugs

14

Achtung!

Arm gestreckt mit nach vorne ge-
kehrter Handflache hochhalten

Beide Arme seitwarts waagerecht ausstrecken

Abfahren

Arm hochgestreckt mit nach vorn
gekehrter Handflache seitlich hin-
und herbewegen

Herkommen

P

Mit beiden Armen mit zum
Korper gerichteten Hand-
flachen heranwinken

Entfernen

Mit beiden Armen mit zum
Korper gerichteten Hand-
flachen wegwinken

Abstandsanzeige

Beide Handflachen anwin-
keln und seitlich parallel halten
langsam zusammenfiihren

Links fahren

Rechts fahren

Den der Bewegungsrichtung zugeordnete Arm entsprechend




Besonderheiten von Hubrettungsfahrzeugen hinsichtlich ihrer Bauweise - Gefahrenpravention

10 Gefahrenpravention

Das 360° Symbol fiir die Gefahrenpravention soll den Anwen-
denden dieser Broschiire Hinweise auf Gefahren und Merk-
Q sdtze geben.

v 360° bedeutet, dass die Maschinisten von Hubrettungsfahr-
zeugen und die Einweisenden (Fahrzeugfiihrende) eine Rund-

umsicht im Umgang mit Gefahren entwickeln, diese richtig ein-
zuschatzen wissen und darauf angemessen reagieren.

11 Besonderheiten von Hubrettungsfahr- @

zeugen hinsichtlich ihrer Bauweise

Hubrettungsfahrzeuge haben aufgrund ihrer baulichen Struktur ein verandertes Sicht-
verhdltnis und Fahrverhiltnis fiir Maschinisten.

Gefahr durch den Uberhang des
Rettungskorbs
Einschrankung des Sichtfeldes des
Maschinisten/der Maschinistin

o)
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Anstofigefahr beim Abbiegen

(z.B. Ampeln, Laternen, Gebdudeteile)

Kollisionsgefahr mit anderen Verkehrsteilnehmenden beim
Befahren von Kreuzungen

Gefahr durch Lichtiiberreizung von diversen Monitoren
im Fahrerhaus
Wahrnehmung der dufleren Signale eingeschrankt
(Lichtzeichenanlagen)
Blendung bei Dunkelheit

Bei Beschaffung/Baubesprechungen mdglichst eine Zusam-
menlegung verschiedener Monitore realisieren!

Gefahr im Fahrverhalten durch den deutlich erh6hten Schwer-
punkt des Hubrettungsfahrzeuges

Fahrzeug neigt sich aufgrund des hohen Schwerpunktes
bei Kurvenfahrten. Es besteht erhdhte Kippgefahr.

@ Angepasste Fahrgeschwindigkeit zum Kurvenradius!

17
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Hubrettungsmaschinisten und ihre Verantwortung - Sonder- und Wegerecht (StVO)

12 Sonder- und Wegerecht (StVO)

Gemaf? den §§ 35 und 38 der StVO werden Einsatzfahrzeugen
der Feuerwehr unter engen Voraussetzungen Sonder- und We-
gerechte zugestanden, die ihnen erlauben, von den Regeln der
StVO abzuweichen. Hierbei muss bedacht werden, dass an das
Abweichen hohe rechtliche Hiirden und strenge Maf3stdbe ge-
setzt sind. Die Reaktionen der anderen Verkehrsteilnehmenden
auf Einsatzfahrzeuge mit Sondersignalen sind unberechenbar.
Hinzu kommt, dass sich eigene hohe Geschwindigkeiten ne-
gativ auf das Fahr- und Bremsverhalten der Einsatzfahrzeuge
auswirken. Das Risiko, bei einer Einsatzfahrt zu verunfallen, ist
bis zu 17-fach héher als bei Fahrten ohne Sonderrechte.

Folgendes sollte daher immer beachtet werden:
das gednderte Fahr- und Bremsverhalten des Fahrzeugs
kennen und beachten
Geschwindigkeit des Hubrettungsfahrzeuges der
persdnlichen Reaktionszeit anpassen
mit dem Fehlverhalten der anderen Verkehrsteilnehmen-
den jederzeit rechnen

o
@ Nur wer ankommt, kann HELFEN!

13 Hubrettungsmaschinisten und ihre

18

Verantwortung

- Sicherstellung des betriebssicheren Zustandes des Hub-
rettungsfahrzeuges vor Fahrtantritt und wahrend des
Einsatzes
Beurteilung der Tragfahigkeit der Standflache
Einhalten von Sicherheitsregeln

- stindige Uberwachung im Einsatz des Hauptbedien-
standes

Grundsatz: Der Bediener/die Bediene-
rin des HRF verbleibt solange auf dem
Hauptbedienstand, bis kein Einsatzper-
sonal mehr auf dem Hubrettungsfahr-
zeug tatig ist!

14 Einsatzstellenabsicherung

)

Einsdtze im flieBenden Verkehr bergen immer ein hohes Risi-
ko. Vor allem im abgestiitzten und ausgefahrenen Betrieb hat
eine Kollision weitreichende Folgen. Neben dem Schaden am
Fahrzeug werden die Krafte auf den Leiterpark oder Mastarm
Ubertragen und versetzen diesen in Schwingung. Es kann zum
sogenannten ,,Peitscheneffekt“ kommen, was eine erhebliche
Gefahr fiir die Korbmannschaft darstellt. Im schlimmsten Fall
kann das Fahrzeug umstiirzen.

Das Hubrettungsfahrzeug ist grundsatzlich gegen den flief3en-
den Verkehr abzusichern.

Bei ausgefahrenem Leiterpark muss die Absperrung auch den
Schwenkbereich mit abdecken.

19
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Einsatzstellenabsicherung

Folgende Moglichkeiten der Absicherung stehen zur Verfiigung: 1 5 HUbrettun gsfahrzeuge im Einsatz
- Einschalten des Abblendlichts, der Warnblinkanlage und

des Blaulichts (wenn vorhanden, die Heckwarneinrichtung)
Aufstellen von Verkehrsleitkegeln, Blitzleuchten und Falt-
warndreiecken

der Abstand bzw. Beginn von Sicherungsmafinahmen muss
die mogliche Hochstgeschwindigkeit herannahender Fahr-
zeuge berticksichtigen

auf Stralen mit Gegenverkehr muss immer nach beiden
Seiten gesichert werden

Einsatzstellen sind bei nicht ausreichendem Tageslicht zu
beleuchten

wenn notwendig, die Strae komplett fiir den flieBenden
Verkehr sperren

besondere Gefahrstellen im Verlauf von Straflenfiihrungen
bilden Kurven, Kuppen und durch Jahreszeit bzw. Tageszeit
bedingte Sichtbehinderungen, z.B. Baume und Abschattungen
Sicherungsmittel deshalb so weit wie mdglich vor Kurven,
Kuppen und Sichthindernissen aufstellen, damit Verkehrs-
teilnehmende frithzeitig auf fur sie noch nicht erkennbare
Gefahrstellen aufmerksam werden

bei Absicherungsarbeiten ist eine ausreichende Warnklei-
dung zu verwenden

Auswahl und Beurteilung der Standflache
Die Standflache des Hubrettungsfahrzeuges muss folgende
Kriterien erfiillen:

ausreichende Tragfahigkeit

die maximale Schrage (Langs-Querneigung) darf nicht
iberschritten werden

ausreichende Flache unter den Stiitztellern

ausreichende Haftreibung unter den Stiitztellern
ausreichende Entfernung zu Bdschungen

ausreichender Abstand zu Bodenhindernissen wie Kanaldeckel
freier Arbeitsraum tiber dem Fahrzeug und seitlich herum

Nicht geeignete Standfldchen sind zum Beispiel:
frisch aufgeschiitteter und nicht verdichteter Boden
Flachen, die durch langanhaltende Feuchtigkeit aufgeweicht
sind
Flachen mit nicht definierter Tragfahigkeit von unterirdischen
Hohlraumen (Tanks/Zisternen) oder bei Unkenntnis {iber
Hohlrdume

Beispiel fiir einen kritischen Untergrund

S
]
B BN

MAGIRUS

Grundsatzlich gilt:
Jeder Untergrund ist kritisch zu betrachten und unterliegt
einer standigen Beurteilung auch wahrend des Einsatzes.

Beurteilungshinweis:

Wo man mit dem Hubrettungsfahrzeug fahren kann, kann
man in der Regel auch von der nétigen Tragfahigkeit fiir die
Abstiitzung ausgehen!

21
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Aufstellflichen von Hubrettungsfahrzeugen

inweise zu

.

H

16 Hinweise zu Aufstellflachen von
Hubrettungsfahrzeugen

FEUEHWEHRZUFAHHT

1 %) FLACHE FiR DIE
[0\ FEUERWEHR
'\, FREIHALTEN

22

Um im Einsatzfall einen zielgerichteten und reibungslosen
Ablauf aller feuerwehrtechnischen MaRnahmen zeitnah zu ge-
wahrleisten, werden an Gebaude und deren Grundstiicke be-
sondere Anforderungen sowohl an ihre Zugangangsmdéglich-
keiten als auch an ihre Flachen auf dem Grundstiick gestellt.

Kennzeichnung der Feuerwehrzufahrten mit Hinweisschil-
dern und zusatzlicher Beschilderung nach StVO - § 12 Abs.
1 StVO Baubestimmungen, Anlage 7.4/1 zur Richtlinie tiber
Flachen fiir die Feuerwehr, sowie DIN 14090 Punkt 4.2.7
und 4.2.9

Kennzeichnung der Fahrspuren (z.B. Pfosten, Bepflanzung
0.3.) - Anlage 7.4/1 zur Richtlinie ber Flachen fiir die
Feuerwehr

Hohenangaben bei Feuerwehrdurchgangen -
Punkt 4.1

Absenkung des Bordsteins - DIN 14090 Punkt 4.2.8 Befes-
tigung der Aufstellflache (Auflagendruck) - DIN 14090 Punkt
4.3.9

Maximale Entfernung von Gebduden zur o6ffentlichen Ver-
kehrsflache (50 m) - § 5 Abs. 1 LBO

Befestigung — Liste der technischen Baubestimmung Anlage
7.4/1 zur Richtlinie iber Fldchen fiir die Feuerwehr (siehe
Ziffer 11l.1.1) i.V.m. DIN 14090 Punkt 4.2.11

DIN 14090

Zufahrten und Durchfahrten

Zufahrten sind befestigte Flachen auf einem Grundstiick, die
mit der 6ffentlichen Verkehrsflache direkt in Verbindung ste-
hen. Sie konnen auch tberbaut sein (Durchfahrt).

Befestigung und Tragfahigkeit Feuerwehrzufahrt
befahrbar fiir Fahrzeuge mit zul. Gesamtmasse von 16 t
und Achslast 10 t

)

beim Befahren von Decken: siehe DIN EN 1991-1-1 Einwirken
auf Tragwerke

Rutschgefahr bei Laub, Schnee, Eis und Humusbildung

Aufstellflachen fiir Hubrettungsfahrzeuge

Aufstellflachen sind nicht tiberbaute Flachen auf einem Grund-
stiick, die mit der &ffentlichen Verkehrsfldache direkt oder iiber
Feuerwehrzufahrten verbunden sind. Sie dienen dem Einsatz
von Hubrettungsfahrzeugen.

Befestigung und Tragfdhigkeit von Feuerwehraufstellflachen
befahrbar fiir Fahrzeuge mit zul. Gesamtmasse von 16 t und
Achslast 10 t
bei befahrbaren Decken: siehe DIN EN 1991-1-1 Einwirken
auf Tragwerke
so zu befestigen, dass sie einer Flachenpressung von min-
destens 800 kN/m? standhalten

Bewegungsflachen

Bewegungsflachen sind befestigte Flachen auf dem Grundstiick,
die mit der offentlichen Verkehrsflache direkt oder durch Zu-/
Durchfahrten verbunden sind. Sie dienen dem Aufstellen von
Feuerwehrfahrzeugen, der Entnahme und Bereitstellung von
Gerdten sowie der Entwicklung von Rettungs- und L&schein-
sdtzen. Bewegungsflachen konnen gleichzeitig Aufstellflachen
sein.

Befestigung und Tragfdhigkeit von Bewegungsfldchen

- befahrbar fiir Fahrzeuge mit zul. Gesamtmasse von 16 t und
Achslast 10 t
bei befahrbaren Decken: siehe DIN EN 1991-1-1 Einwirken
auf Tragwerke

Hinweis:

Hubarbeitsbithnen (HAB) kdnnen ein Gesamtgewicht von 18 t
und mehr aufweisen!

23
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Besonderheiten, Gefahren und H

17 Besonderheiten, Gefahren und Hinweise
von kritischen Untergriinden an der
Einsatzstelle

Schachte, Kanaldeckel, Gullideckel, Bodenablaufe, StraBen-
ablaufe, Abflussgitter, Abflussrinnen usw. stellen eine Gefahr
fiir die ausreichende Tragfahigkeit bei Abstiitzvorgangen von
Hubrettungsfahrzeugen dar.

Beispiele fiir abwassertechnische Anlagen:

Zu allen abwassertechnischen Anlagen und Kabelschachten
muss immer ein Abstand von 50 cm eingehalten werden!

24

18 Lastverteilung/spezifischer Stiitzdruck

kN

Beispiel:

Max. Stitzkraft 78.000 N (78 kN)
Stiitzplatte mit der Abmessung 50 x 50 cm = 2.500 cm?
31.2 N/em?

78.000 N : 2.500 ¢m? =

Wahrend des Betriebs wird der Leitersatz/Teleskopsatz ausge-
fahren. Dadurch verdndert sich der Bodendruck der Stiitzen.
Die Angabe der maximalen Stiitzkraft je Stiitze findet sich i. d.
R. in der Betriebsanleitung des Hubrettungsfahrzeuges oder
kann auf einem Schild direkt an der Stiitze abgelesen werden.
Diese Angabe bezieht sich auf die maximal mogliche Kraft bei
voll ausgefahrenem und genau {iber eine Stiitze ausgelegtem
Leitersatz/Teleskopsatz.

Berechnung der Stiitzkraft/Stiitzdruck

(78.000 N)
Beispiel:
Abstiitzplatte 50 x 50 cm quadratisch

Beispiel:
Abstiitzplatte 40 cm rund

A= mxr? A=mx20cm?
A= 1256,64 cn?

Lastverteilung mittels Unterlegplatten/Kltzen

Grundsatzlich sind bei nicht definierten Untergriinden
(nicht 6ffentlichen Verkehrsflachen) immer Unterlegplatten
oder Unterlegklotze zu verwenden!

Dies gilt auch beim Abstiitzen auf Gehwegen!

25
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Langs- und Querneigung von Aufstellflichen - Lastenverteilung / spezifischer Stiitzdruck

Hinweise und Besonderheiten beziiglich der Auswahl des 20 Unterlegklatze / Unterlegplatten

Standortes fiir Hubrettungsfahrzeuge:
Unterlegklotze/Unterlegplatten werden zum Ausgleich von

A Die Fest[egung des Standortes fir das Hubrettungsfahrzeug Stufen in der Standflache verwendet. Je nach Hersteller die-
@ obliegt allein dem Hubrettungsmaschinisten bzw. der -ma- nen sie auch zur Erhghung der maximalen Neigung im Unter-
schinistin. Diese sind mit der Bedienungsanleitung vertraut flurbetrieb.

und kennen die Gefahren, Regeln, Warnhinweise und Anwei-
sungen beziiglich des sicheren Aufbaus und Betriebs des Hu-
brettungsfahrzeuges!

Unter einer Stiitze diirfen maximal nur zwei Unterlegplatten/
Unterlegklotze eingesetzt werden. In diesem Fall miissen die-
se beiden Unterlegklotze/Unterlegplatten um 9o° verdreht
aufeinandergelegt werden. Nur somit ist die elektrische Leit-
fahigkeit auch dann gewahrleistet, wenn die Unterlegplatten
leicht verrutschen.

19 Langs- und Querneigung von =
Aufstellflachen
Hubrettungsfahrzeuge kénnen eine Langs- und Querneigung & N " d Modell sind legkeil g
von Standflichen automatisch ausgleichen. @ {:lnac :erste er un 2"0'9 sind Unterlegkeile gegen das
Nach der DIN EN 14043/DIN EN 1777 missen die Hubret- egrutschen zu verwenden:

tungsfahrzeuge einen sicheren Betrieb bis zu einer Geldnde-

. o o s Hinweis zur Positionierung von Hubarbeitsbiihnen/HAB bei
neigung von 7° (ca. 12 %) gewabhrleisten.

einer langsgeneigten Standflache von »3°

Folgendes ist dabei zu beachten: o
>3° Positionierung hangabwarts

Herstellerspezifische Angaben zur Langs- und Querneigung
diirfen nicht tberschritten werden
Unterlegklotze/Unterlegplatten nach Herstellerangaben nur
bis zur zulassigen Gradzahl der geneigten Standflache ver-
wenden

Fahrzeug gegen Wegrutschen sichern

Unter jeder Stiitze muss es laub-, eis- und schneefrei sein

26 27
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Abstiitzen auf Briicken - Abstand zu unverbauten Gelandekanten

21 Abstand zu unverbauten Geldndekanten

Boschungswinkel von 45° einhalten
Schutzstreifen von 2 m (BG BAU 12-40 t)

Abstand

Schutzstraifen BG BAU Baustein-Merkheft

‘ Tief- und StraRenbau

45°

Tlefe

(o]
@ Schutzstreifen und Béschungswinkel sind zwingend einzuhalten!

22 Abstiitzen auf Briicken

Das Gesamtgewicht des Hubrettungsfahrzeuges darf nicht die
zuldssige Traglast der Briicke tberschreiten: DIN EN 1090-4,
DIN 1075, DIN EN 1991-2.

0
@ Abstiitzen auf seitlich angebrachten Gehwegen ist verboten!

=i  EN K

Tragwerk

Tragwerk

28

23 Triimmerschatten

Der Triimmerschatten ist ein Gefahrenbereich, welcher durch
herabstiirzende Geb&dudeteile, also Triimmer (Teile des Daches,
von Schornsteinen, Mauerteile usw.) getroffen werden kann.

Trimmerschatten = 1,5-fache der Ge-
baudehdhe

24 Der Abstiitzbetrieb

Verantwortlich fiir das Abstiitzen des Hubrettungsfahrzeuges
ist der Maschinist/die Maschinistin. Nur er/sie allein fiihren
den Abstiitzvorgang durch!

Auf Folgendes ist dabei zu achten:

Fahrzeug muss sicher abgestellt sein
Vierradfeststellbremse eingelegt

kein Einsatzpersonal im Abstiitzbereich

Vorschriften vom Hersteller beziiglich des Abstiitz-
vorganges sind einzuhalten

maximale Abstiitzbreite auf der belasteten Seite
zuldssige Schraglage des Hubrettungsfahrzeuges vor
Einschalten des Nebenantriebs an den vorhandenen
Anzeigevorrichtungen kontrollieren

29
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Betrieb Drehleietrsatz/Teleskopsatz - Der Abstiitzbetrieb

Kein Einsatzpersonal im Abstiitzbereich und auf dem Podium

Der Hubrettungsmaschinist/die Hubrettungsmaschinistin
beginnt den Abstiitzvorgang immer mit einem deutlichen
Hinweis ,,ACHTUNG STUTZEN“ und bedient nur die Fahr-
zeugseite/Abstiitzung, die man einsehen kann!

Kontrolle, ob die Federfeststellvorrichtung nach dem Ab-
stiitzvorgang ,,aktiv® ist!

25, Betrieb Drehleitersatz/Teleskopsatz

Warnung

A
7

)

(&

30

Der Hubrettungsmaschinist/die Hubrettungsmaschinistin
tragt wahrend des Betriebes des Hubrettungsfahrzeuges
die volle Verantwortung fiir Personen und Maschine.

Gefahren im Betrieb durch:

- Quetschungen/StofRen durch die Aufstiegsleiter
zum Podium

- Absturz beim Aufstieg zum Hauptbedienstand

- Quetschgefahr und Absturzgefahr beim
Drehen/Neigen/Aufrichten und Ausfahren
des Hubrettungssatzes

Bei Bewegungen des Hubrettungssatzes diirfen sich
keine Personen auf dem Podium oder Ausschubtragern
befinden! Der Aufenthalt unter dem Hubrettungssatz/
Rettungskorb ist verboten!

26 Sicherung gegen Absturz

Das Einsatzpersonal muss bei bestimmten Einsatzsituationen
im Rettungskorb von Hubrettungsfahrzeugen gesichert sein,
siehe DGUV Fachbereichsinformation FBFHB-29 ,,Absturzsiche-
rung im Korb einer Drehleiter”. Besteht die Gefahr eines Sturzes
aus dem Korb, so ist eine PSA gegen Absturz zu tragen.

zin)sqy uasSas Suniaydis

Beispiele der DGUV:

Geldander vom Rettungskorb teilweise oder ganz geoffnet
Uberstieg aus dem Rettungskorb auf andere Bauteile
beim Arbeiten mit dem Rettungskorb an dynamischen
Umgebungen (z.B. Baume)

Gefahr durch Hangenbleiben/starkes Nachfedern
(Peitscheneffekt)

bei Arbeiten auf der Rettungsplattform

Empfohlen wird zur Eigen- und Absturzsicherung die Verwen-
dung eines gepriiften Auffangsystems bestehend aus Auffang-
gurt nach EN361 und Hohensicherungsgerdt nach EN360!

Moglichst mit angelegtem Auffanggurt den Hubrettungssatz
besteigen und die Rettungsaktionen immer gesichert durch-
fiihren.

Die Anschlagpunkte im Rettungskorb sind nach EN795 (12 kN,
statische Priiflast) ausgefiihrt.
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Hubrettungssatz besteigen

32

27 Hubrettungssatz besteigen

Gefahren beim Besteigen des Hubrettungssatzes:

Quetsch- und Absturzgefahr
plotzlich eintretende gesundheitliche Probleme beim
Aufstieg (Schwindel/Erschopfung)

Hinweise zum Aufstieg des Hubrettungssatzes:

moglichst geeignete personliche Schutzausriistung gegen
Absturz (PSAgA) verwenden

moglichst Sprosseniiberdeckung herstellen
Fahrzeugmotor stoppen

Aufstiegsleiter zum Hubrettungssatz benutzen
Leitersteigen nach FwDV 10

Oberk&rper moglichst nah am Leiterpark

Vor jeglicher Bewegung des Hubrettungssatzes ist die
Aufstiegsleiter zu entfernen! (Schaden am Gerét)

28 Taktische Besonderheiten im Einsatz

Gefahren an der Einsatzstelle konnen aus folgenden
Situationen resultieren:
unvorhersehbare Reaktionen von Personen und Tieren
uniibersichtliche Einsatzlagen
bauliche/vegetative Behinderungen

Personen und Tiere sind bei der Rettung moglichst von oben/
schrag oben mit dem Rettungskorb anzufahren. Die Gefahr fiir
ein vorzeitiges Hineinspringen wird somit ausgeschlossen! Das
Hubrettungsfahrzeug ist so zu positionieren, dass es als Ret-
tungsweg deutlich zu erkennen ist. Wenn méglich, das Gelenk
zur Minimierung der Absturzgefahr (Absturzkante) einsetzen.

Der Hubrettungssatz dient als Rettungsweg fiir Einsatze in
groBen Hdhen. Ein deutliches Uberfahren vom Rettungskorb
bietet eine bessere Erkennbarkeit als Fluchtweg fiir das Ein-
satzpersonal. Die Belastung/Verteilung des Einsatzpersonals
auf dem Hubrettungssatz ist zu beachten.

Bauliche/vegetative Hindernisse stellen den Hubrettungsma-
schinisten/die Hubrettungsmaschinistin vor besondere Heraus-
forderungen. Die Gefahr wahrend des Betriebes des Hubret-
tungssatzes ist das AnstofRen/Hangenbleiben an Hindernissen.
Dies gilt nicht nur am Hubrettungssatz/Rettungskorb, sondern
auch beim negativen Uberhang des Hubrettungsfahrzeuges.

33
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Taktische Besonderheiten im Einsatz

Beispiele:

Bauliche Hindernisse: z.B. Gebiudekanten, negativer Uberhang, Rohrbriicken und

34

Licht-, Strom- und Signalanlagen

Hindernisse stellen eine latente Gefahr bei Dunkelheit,
starkem Schneefall, starkem Regen, Nebel und starker Ver-
rauchung dar!

Hinweis bei Drehleitern (DLAK)

Beim seitlichen Anleitern z.B. an Gebduden oder durch schma-
le Offnungen (KTH im Fenster) ist ca. einen Meter da-
vor die Geldndeausgleichseinrichtung (Terrainausgleich)

¥ -, zu deaktivieren! Somit wird das plotzliche Nachregeln der

Gelandeausgleichseinrichtung verhindert. Eventuelle Ver-
letzungen vom Einsatzpersonal und Schaden am Hubret-
tungsfahrzeug/Gebdude werden dadurch verhindert.

Tffm)

Achtung: Geldndeausgleichseinrichtung ist bei der Riickfiih-
rung wieder zu aktivieren.

29 Riickbau nach dem Einsatz

)

Der Hubrettungsmaschinist/die Hubrettungsmaschinistin hat
dafiir Sorge zu tragen, dass es beim Riickbau zu keinen Ver-
letzungen des Einsatzpersonals und zu Schaden an dem Hu-
brettungsfahrzeug kommt.

Gefahren beim Riickbau durch:
Quetsch- und Absturzgefahr durch Riickfiihrung
des Hubrettungssatzes in die Endposition
Absturzgefahr beim Verlassen des Hauptbedienstandes
Absturzgefahr durch Verschmutzung/Eisbildung
des Podiums
Quetschgefahr beim Einfahren der Abstiitzung

Der Hubrettungsmaschinist/die Hubrettungsmaschinistin muss
sich vor der Riickfiihrung der Abstiitzung vergewissern, dass
sich auf beiden Fahrseiten kein Einsatzpersonal im Gefahren-
bereich der Abstiitzung aufhalt.

Es ist ein Sicherungsposten fiir die nicht einsehbare Fahr-
zeugseite zu stellen.

Achtung: Der Aufenthalt auf dem Hubrettungssatz und Rettungs-
korb ist beim Einfahren der Abstiitzung verboten!

QUETSCHGEFAHR!!

Jede Riickfiihrung der Abstiitzung in die Endposition beginnt
immer mit dem deutlichen Hinweis ,,ACHTUNG STUTZEN*.

35
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Zur Abfahrtkontrolle gehdren folgende Mafinahmen: 3 0 SiCherh eitSCh eCk

Hubrettungssatz ordnungsgemaf} abgelegt
Rettungskorb in Fahrstellung

Wetterschutzhaube des Hauptbedienstandes abgesenkt
Podium frei von Gerdtschaften

Abstiitzung in Endposition

beidseitige Kontrolle, ob die Federfeststellvorrichtung - elektrische Freileitungen
vollstandig gelost ist - Personen, die zu springen drohen
Gerate sicher verlastet - Warmestrahlung, Rauch, Funken
Gerdtefdcher geschlossen - Vegetation (Biume)

Gefahren oberhalb des Hubrettungsfahrzeuges:
- Witterungseinfliisse (Blitz, Sturm, Eiszapfen)

4
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- Triimmerteile

Licht- und Signalanlagen

Riickbau nach dem Einsatz

Hohe von Durchfahrten

Kontaminierte Einsatzkleidung/Material je nach Anweisung

0 Sendeanlagen, Photovoltaikanlagen

\ZL_/) gegebenenfalls an der Einsatzstelle ablegen, grob reinigen/

desinfizieren! Drehturmkrane, Fahrgeschifte etc.
Gefahren auf Augenhdhe:
StraBBenverkehr
Personen, Tiere
Dampfe, Gase, Atemgifte
- Vegetation (Biische, Pflanzkiibel)
Wasserversorgung
Infektionen (Rettungsdienst)
Einsatzstellenverkehr
Mauern, Zdaune, Verkehrspoller

Gefahren von Untergriinden:
- Tragfdhigkeit von Briicken
Schichte, Kanaldeckel, Gullideckel, Bodenabldufe,
StraBenabldufe, Abflussgitter, Abflussrinnen
- Tanks, Zisternen
schrage Aufstellflachen
Boschungen
- vereiste Flachen, Laub, Schnee
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31 HAUS-Regel 32 Notbetrieb
HAUS-REGEL Gefahr

Hier konnen Drehleitereinsdtze leicht und sicher abgeleitet
werden. &
Einsatz Notbetrieb

H INDERNISSE @® Sicherheitseinrichtungen sind ohne Funk-

tion!
Hindernisse rechtzeitig erkennen und in der weiteren Einsatz-

o
on
)
e
=
<g
=

e @ Die Stiitzen diirfen nur eingefahren werden,
planung beriicksichtigen! wenn der Hubrettungssatz in der Fahrstellung

MERKE: Hochgucken/Hinten gucken/Hingucken! ist!

P Kein Rettungseinsatz durchfiihren.

A BSTANDE P Fahrzeug nur in Fahrstellung bringen.

Abstinde der Drehleiter richtig wahlen,
optimaler Standort kann so bestimmt werden!
MERKE: Abschreiten/Abmessen/Ausladung beachten!

Gefahr durch auBBer Kraft gesetzte Sicherheitssysteme!

Wadhrend des Notbetriebs sind die Sicherheitseinrichtungen

U NTERGRUND ganz oder teilweise ohne Funktion. Durch deaktivierte Sicher-

Untergrund beachten, falls nicht auf einer normal befestigten
Strafle abgestiitzt wird!
MERKE: Untersuchen/unten gucken!

heitssysteme im Notbetrieb ist es moglich, den Hubrettungs-
satz (Rettungskorb, Leitersatz/Teleskopsatz oder Drehgestell
inklusive Anbauteile) gegen das eigene Fahrzeug oder andere
Fahrzeuge, auf den Boden oder gegen Gebdude zu stofen.

S ICHERHEIT
Sicherheit gewdhrleisten! Dabei sind UVV und Bedienungs- Verhalten im Notbetrieb:
anleitungen unbedingt zu beachten!

MERKE: Sorgfalt/Sensibilitdt/Sinne einschalten! * wenn mdglich, Personen absteigen lassen

nur entlastende Bewegungen ausfiihren

nur eine Bewegung im Notbetrieb ausfiihren

keinen Rettungseinsatz mehr durchfiihren

Notbetrieb ausschliefllich dazu benutzen, die Fahrbereit-
schaft des Hubrettungsfahrzeuges herzustellen

Notbetrieb immer im Zusammenhang mit der Bedienungs-
anleitung durchfiihren

Quelle: www.drehleiter.info
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g Gefahren wahrend des Notbetriebs: 33 Loschmittelabgabe mittels Hubrettungs-

=
Gefihrdung des sicheren Standes durch Uberbelastung fahrzeug
des Hubrettungssatzes Beim Einsatz vom Werfer/Monitor kann es aufgrund dynami-
Quetsch-, Scher- und Absturzgefahr scher Kréfte oder aufgeweichtem Untergrund zum Verlust der
Verbrennungsgefahr an Hydraulikleitungen und Abgas- Standsicherheit kommen.

durchfiihrungen
Gefahren wahrend der Loschmittelabgabe:

Gefahr durch elektrische Anlagen
Aufschwingen des Hubrettungssatzes (Druck- und Riickstdf3e)
Versagen von wasserfiihrenden Armaturen (Schlauchplatzer)
Vereisung Hubrettungssatz und Podium (Absturzgefahr/
Gewichtszunahme)

Quetschgefahren bei der Montage Werfer, Schlauchleitung
Gesundheitsgefahrdung (Schaummittelkonzentrat)
Stolpergefahr im Rettungskorb (Schlauchmaterial)
Warmestrahlung, Funkenflug

Atemgifte

Nur entlastende Bewegungen im Notbetrieb ausfiihren. Nach
Einsatz des Notbetriebs und Fehlerbeseitigung alle Bewegun-

gen im Normalbetrieb durchfiihren.
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Gebaudeeinsturz, Explosionen, Durchziindungen

Als Hilfsmittel/Kontrolle fiir den Notbetrieb kann man die
Dosenlibelle und den Gradbogen verwenden. Der Gradbogen
gibt den aktuellen Aufrichtwinkel und die dazugehdrige Be-
lastungsmaoglichkeit an.




Loschmittelabgabe mittels Hubrettungsfahrzeug

42

Hinweise bei der Brandbekdampfung iiber Hubrettungsfahr-

zeuge

moglichst maximale Abstiitzbreite

Loschmittelabgabe tiber die Seite (90° gedrehter Turm)
oder iiber das Heck des Hubrettungsfahrzeugs
Funktionskontrolle Werfer/Monitor

kein schlagartiges Offnen/SchlieRen der Monitore oder
Strahlrohre

Kontrolle Entwasserungsanlage des Hubrettungsfahrzeugs
(geschlossen/geoffnet)

Hubrettungssatz nur soweit wie notwendig ausfahren
moglichst mit bestehender Wassersdule am Werfer/
Monitor zur Schadensstelle ausfahren

moglichst keine B-Strahlrohe im Rettungskorb benutzen
Schlauchverlegung nur im Leitersatz mit Zugentlastung
Schlauchfiihrung sicherstellen

nicht durch die Rauchgrenze fahren (z.B. kénnten Strom-
leitungen (ibersehen werden)

zuldssige Belastung des Hubrettungssatzes nicht tiber-
schreiten (Herstellerangaben sind bindend)

zum Schutz gegen Atemgifte Atemschutz tragen
vollstandige Entwdsserung bei der Riicknahme des
Hubrettungssatzes (Schaden durch Druckaufbau im
Rohleitungssystem)

spiilen der Armaturen nach Schaummittelabgabe

34 Rettungsdienst - Krankentragenhalterung
(KTH)

Hubrettungsfahrzeuge werden mittlerweile flachendeckend zur
patientengerechten Rettung eingesetzt. Im Fokus steht hier die
schonende Rettung aus Hohen.

Gefahren im Umgang mit der Krankentragenhalterung (KTH)

- Quetschgefahr bei der Montage und Demontage der KTH
Infektionsgefahr
Absturzgefahr fiir Korbbesatzung und Patient
Quetschgefahr zwischen KTH und Offnungen (z.B. Fenster)
Gefahr durch Reaktionen vom Patienten (Angst/Panik)
Gefahr durch Absturz nicht gesicherter medizinische Gerate
Quetsch-/StoBRgefahr durch Lastwechselreaktion bei der
Ubergabe und Entnahme des Patienten von der KTH

Hinweise zum Umgang mit der Krankentragenhalterung
Kontaktaufnahme mit dem Rettungsdienst (Abklarung
Infektion — Eigenschutz beachten)

Kompatibilitat zwischen KTH und Rettungstrage (Rettungs-
dienst) priifen

Aufkldrung des Patienten {iber den Transportverlauf mit der
KTH (Angst- und Panikreaktionen werden minimiert)

KTH immer zu zweit montieren/demontieren

Uberpriifung auf Funktion und Beschadigungen der KTH
Maximale Belastung der Krankentragenhalterung nicht
tiberschreiten (Typenschild an der KTH)

Maximale Belastung des Rettungskorbs beachten
Sicherheitseinrichtungen/Verriegelungen der KTH und
Rettungstrage sind zwingend anzuwenden und auf
Funktion zu iiberpriifen

Reanimation nur mittels Reanimationsautomat (z.B. Lukas)
zulassig (dadurch keine zusétzlichen Schwingungen)
Defibrillation aufdem Hubrettungssatz/Korb ist nicht zuldssig
Gelandeausgleichseinrichtung unmittelbar vor dem
Anleiterziel (z.B. Fenster) deaktivieren
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Rettungsdienst - Krankentragenhalterung (KTH)

44

Patienten werden immer im Rettungs-
korb von eingewiesenen Rettungskorb-
bedienenden begleitet (Notbetrieb bei
Maschinenausfall)

Motor-STOPP bei der Ubernahme und
Entnahme vom Patienten (keine un-
gewollten Bewegungen des Hubret-
tungssatzes)

Die Summe aller Lasten im und am Ret-
tungskorb darf die maximal zuldssige
Belastung des Rettungskorbes nicht
iiberschreiten.

Patient + medizinische Gerdate + KTH +
Rettungstrage (plus Bediener!)

Achtung max. 250kg max. 300kg

Motor ,,STOPP* bei der Ubergabe/
Entnahme des Patienten.

Rettungskorb vollflachig bis zum
Abschalten absetzen. (keine Last-
wechselreaktion)

Gelandeausgleichseinrichtung
unmittelbar vor dem Anleiterziel
deaktivieren.

Schutz vor Beschddigungen am
Fensterrahmen (z.B. Schlauchbriicke
Wolldecke)
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Rettungsdienst - Krankentragenhalterung (KTH)

Infektionsschutz-Eigenschutz (Brille/

handschuhe).

Kontaminierte Flachen reinigen und
desinfizieren.

Fiir Einsatziibungen mit der KTH
sind Dummys/R-Puppen zu ver-
wenden.
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Einwegoverall/Schutzmaske/Einweg-

Alternative Rettung mit Seiltechnik und

Schleifkorbtrage

- Eine Kombination zwischen Hub-
rettungsfahrzeug und Seiltechnik/
Schleifkorbtrage erweitert die Ein-
satzmoglichkeit bei schwer zugédng-
lichen Einsatzsituationen (z.B. Dach-
flachenfenster).

Gefahren mit der Seiltechnik:

tende (Hohenretter)

Quetsch- und Verbrennungsgefahr
durch Seiltechnik

Beschadigung der Seile an scharfen
Kanten, dadurch Absturzgefahr

Beispiel fiir den kompletten Gerdtesatz
»Alternative Rettung mit Seiltechnik®.

Hinweise im Umgang mit der alternati-
ven Rettung:
definierte Festpunkte (LastGsen ver-
wenden
zugelassenes und gepriiftes Auf- und
Abseilgerat verwenden
Seilfiihrung unterhalb des Hubret-
tungssatzes einrichten (Schutz vor
scharfen Kanten oder Hindernissen)
Redundanz mittels Absturzsicherung
sicherstellen

% Fur die ,Alternative Rettung® darf das Hubrettungsfahrzeug nur als
@ Festpunkt benutzt werden. Hydraulische Bewegungen des Hubret-

tungssatzes sind nicht zuldssig!
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Absturzgefahr fiir Patient und Beglei-
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Rettungskorb
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Betrieb von Motorkettens

35 Betrieb von Motorkettensdagen im

48

Rettungskorb

Feuerwehreinsdtze mit der Motorsdge sind mit einem hohen
Gefahrenpotential verbunden. Nach § 6 Unfallverhiitungsvor-
schrift ,,Feuerwehren® (DGUV Vorschrift 49) diirfen Feuerwehr-
angehorige nur fiir Tatigkeiten eingesetzt werden, fiir die sie
korperlich und geistig geeignet sowie fachlich befahigt sind.
Die fachlichen Voraussetzungen erfiillt, wer fiir die jeweiligen
Aufgaben ausgebildet ist und die Kenntnisse durch regelmasi-
ge Ubungen und erforderlichenfalls durch zusétzliche Aus- und
Forthildung erweitert.

Voraussetzung fiir den Einsatz der Motorkettensdge in Ret-
tungskaorben ist das Modul C (siehe DGUV Information 214-059
»Ausbildung fiir Arbeiten mit der Motorsdge und die Durchfiih-
rung von Baumarbeiten®)

Grundsatzlich sollte nur eine Person im Korb des Hubrettungs-
fahrzeugs stehen, wenn mit der Motorsage gearbeitet wird. Ist
eine zweite Person notwendig, so muss diese entweder durch
eine Trennwand getrennt oder durch Schnittschutz im Ober-
korper sowie Arm und Handbereich geschiitzt sein.

Gefahren im Umgang mit der Motorkettensdge

Schnitt-, Quetsch,- StoB- und Absturzgefahr fiir Einsatz-
personal im Rettungskorb

Gefahr durch herabfallende Holzstiicke

Gefahr durch Peitschenwirkung (Druck-/Zugzone)
Gefahr durch lose Aste

Gefahr durch Witterungseinfliisse (Wind/Sturm)

Gefahr durch Dampfe beim Betanken der Motorsdge

Hinweise im Umgang mit Motorkettensdge

Standortauswahl fiir das Hubrettungsfahrzeug (moglichst
auBerhalb der Triimmerschatten)

Gefahrenbereich absperren und gegen flieBenden Verkehr
absichern

Personliche Schutzausriistung im Sinne der DGUV Regel
114-018. Im Feuerwehrdienst Hose nach Form C
Bedienungsanleitungen und Sicherheitsanweisungen der
Hersteller von Motorsagen und PSA befolgen

Funktions- und Sichtpriifung der Motorsage vor Arbeits-
beginn; nur technisch einwandfreie und mit allen Sicher-
heitseinrichtungen ausgestattete Sagen verwenden

wenn notwendig, Absturzsicherung nach EN 361 und 360
verwenden

Moglichst nur eine Einsatzkraft im Rettungskorb. Ist das
nicht méglich, mit Trennwand oder Schnittschutzkleidung
flir den Oberk&rper arbeiten.

sicheren Stand im Rettungskorb gewdhrleisten

Motor ,,STOPP“ bei Sagearbeiten

keine Sdgearbeiten liber Schulterhéhe

Beurteilung der Gefahr vor dem Sageschnitt (Spannung
im Holz in Druck- und Zugzone)

richtige Schnitttechnik anwenden (Trenn-, Stufen-, Kerb-,
Gegenschnitt)

Moglichst leichte Motorsagen verwenden

Moglichst kurze Sdgeschiene; nicht langer als 40 cm
Verwendung von Hilfsmitteln zum Wegdriicken, Abhalten,
Anbinden und Auffangen von Asten

zusatzliche Schulung fiir im Korb beschaftigte Einsatzkrafte
Sdgen mit Benzinmotor moglichst auf dem Boden starten,
dann mit eingelegter Kettenbremse in den Korb steigen
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Rettungskorb

dagen im

oo

Betrieb von Motorkettens

Schutzausriistung fiir Sdgearbeiten nach der DGUV Regel Schnitttechniken aus dem Korb heraus:
114-018 ,Waldarbeiten®.

Gegenschnitt

Simulationsbaumkrone zur Aus- und Fortbildung der Feuer-
wehr Hamburg (unten links)

»Sdgearbeiten aus dem Rettungskorb*

Modul C
& Weiterfiihrende Informationen:
el DGUV Vorschrift 49 ,,Feuerwehren”

DGUV Regel 114-018 ,,Waldarbeiten”

DGUV Information 214-059 ,,Ausbildung fiir Arbeiten mit der
Motorsage und die Durchfiihrung von Baumarbeiten”

HFUK Nord & FUK Mitte ,,Der Sicherheitsbrief” Ausgabe Nr.
30, 2/2011

2‘9 Holzstiicke in angemessener Gréfle absdgen, umso kontrollierter

&L_/) und platzierter ist der Abwurfl
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Heben von Lasten mit Hubrettungsfahrzeugen

36 Heben von Lasten mit
HUbrettungSfah rzeugen Voraussetzungen zum Heben von Lasten:

Das Hubrettungsfahrzeug als Lasthebegerdt wird verwendet,
um Personen/Tiere zum Beispiel unter einem verunfallten Fahr-
zeug zu befreien. Die Voraussetzungen/Vorschriften im Hebe-
vorgang sind in der Bedienungsanleitung hinterlegt und somit
bindend.

maximale Abstiitzbreite des Hubrettungsfahrzeuges
nur definierte Lastdsen benutzen
gepriifte Anschlagmittel verwenden

Definierte Lastosen am Hubrettungsfahrzeug

Gefahren beim Heben von Lasten:

Gefahr durch Versagen des Untergrunds

Gefahr durch Versagen des Anschlagmittels

Quetsch-, Scher- und Schneidgefahr beim Anschlagen von
Lasten

Gefahr durch Bewegungen und Wind (Pendeln der Last)
Gefahr durch das zu hebende Gewicht

Hinweise zum Heben von Lasten: Schlauchstiicke/Gummimatten zum Schutz der Anschlag-

mittel (scharfe Kante)

Sichern der Last mittels Arbeitsleine gegen Drehen und
Pendeln

Schwerpunkt beachten

Traglastdiagramm des Herstellers beachten

keine Personen im Gefahrenbereich

je nach Anschlagpunkt am Hubrettungsfahrzeug diirfen
sich keine Personen im Rettungskorb befinden (siehe
Bedienungsanleitung)

Auswahl des richtigen Anschlagmittels (z.B. Ketten oder
Rundschlingen)

Auswahl der richtigen Anschlagart (direkt/geschniirt/
umgelegt)

scharfe Kanten beachten

Schragzug und Losreifien der Last ist verboten

Last langsam anheben und bewegen

sichern gegen Drehen und Pendeln

A Die maximale Tragfahigkeit der Lastose darf auf keinen Fall
@ iberschritten werden. Lasten langsam und nur so hoch wie

n6tig anheben und sichern.
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Heben von Lasten mit Hubrettungsfahrzeugen
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25

Die angegebenen Werte gelten nur bei maximaler Abstiitzbreite.

Die 7 Sicherheitsfragen zum Heben von Lasten:

. Tragfahigkeit Untergrund?

. Wie schwer ist die Last?

. Wie weit ist die Last von der Drehkranzmitte entfernt?
. Welches Anschlagmittel?

. Welche Anschlagart?

. Wo ist der Schwerpunkt?

. Scharfe Kanten vorhanden?

Beschddigte Anschlagmittel sind sofort auszusortieren!

Weiterfiihrende Informationen unter:

DGUV 209-013 ,,Anschldager”

DGUV Regel 109-017 ,Betreiben von Lastaufnahmemitteln
und Anschlagmitteln im Hebezeugbetrieb”

37 Gefahren durch Witterungseinfliisse

Hubrettungsfahrzeuge kénnen aufgrund von Witterungseinfliis-
sen ihre Standsicherheit verlieren. Die Bedienung von Hubret-
tungsfahrzeugen bei widrigen Witterungsverhaltnissen stellt
eine besondere Gefahr dar. Handlungsanweisungen sind in
der Bedienungsanleitung beschrieben und somit fiir den Hub-
rettungsmaschinisten/die Hubrettungsmaschinistin bindend.
Hitze, Sturm, Regen und Gewitter sind Wettergefahren, die das
Einsatzpersonal fordern und gefahrden.

Gefahren durch Witterungseinfliisse:
Konzentrationsmangel und Kreislaufprobleme durch Hitze
Blendung durch direkte Sonneneinstrahlung
Abrutsch- und Absturzgefahr durch Nasse
Gefahr durch eingeschrankte Sicht bei Regen, Nebel und
Schnee
Gefahr der fehlenden Standsicherheit bei Wind, Sturm, Eis
und Schnee
Abrutsch-/Absturzgefahr bei Eis und Schnee
Gefahr durch Blitzeinschlag
Gefahr von Eiszapfen und Schneebrettern
Gefahr von Triimmerteilen bei starkem Wind/Sturm (z.B.
Totholz)

Hubrettungsfahrzeuge sind je nach Bauart und Windstarke in
der Bedienung eingeschrankt. Die Windgeschwindigkeit wird in
der Regel liber einen Windmesser in m/s angezeigt. Die Form
der Einschrdankungen kdnnen zum Beispiel:

Maximale Abstiitzbreite, Reduzierung der Ldnge des Hubret-
tungssatzes und das Verwenden von Halte-Sturmleinen sein.
Die Bedienungsanleitung gibt die Verfahrensweise vor.
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Gefahren durch Witterungseinfliisse

Windstarkentabelle

Beaufort Bezeichnung

m/s

km/h

Hubarbeitshiihnenbetrieb: maximale Abstiitzbreite/Reduzierung der Teleskoplange
siehe Bedienungsanleitung vom Hersteller!

6 starker Wind

10,8 bis 13,9

39 bis 49

Hubarbeitsbithnenbetrieb (HAB) einstellen!
Drehleitern: maximale Abstiitzbreite/Halteleinen verwenden.

Reduzierung der Leitersatzlange, siehe Bedienungsanleitung vom Hersteller!

7 steifer Wind 13,9 bis 17,2 50 bis 61
8 stiirmischer Wind 17,2 bis 20,8 62 his 74
9 Sturm 20,8 bis 24,5 75 bis 88

schwerer Sturm, Drehleiterbetrieb einstellen!!!

Halte-Sturmleinen verhindern, dass sich der Hubrettungssatz durch Windkréfte auf-

schaukelt. Gefahr der Standsicherheit!

Untergriinde miissen laub-, schnee- und
eisfrei sein! Im Winterbetrieb empfiehlt
es sich, einen Behalter mit einem Salz-/
Sandgemisch auf dem Hubrettungsfahr-
zeug mitzufithren. Das Hubrettungsfahr-
zeug ist gegen Wegrutschen zu sichern.

Sich plotzlich losende Eiszapfen oder Schneebretter sind
eine Gefahr flir das Einsatzpersonal. Durch das zusatzliche
Gewicht kann es die Standsicherheit des Hubrettungsfahr-
zeuges gefdahrden. Grundsatzlich immer von oben kommend
anleitern und den Gefahrenbereich grof3ziigig absichern.

Bei Gewitter ist der Betrieb von Hubrettungsfahrzeugen ver-

boten!

www.risiko-check-wetter.de
FUK MITTE und HFUK Nord ,Der Sicherheitsbrief” Ausgabe
Nr. 32, 2/2012
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Gefahr durch elektrische Anlagen

38 Gefahr durch elektrische Anlagen

Schlechte Sichtverhaltnisse z.B. durch Rauch oder Nebel sowie
eine unzureichende Erkundung sind eine latente Gefahr hin-
sichtlich einer Kollision mit elektrischen Anlagen.

Gefahren mit elektrischen Anlagen:
Gefahr durch Stromschlag (Lebensgefahr)
Gesundheitsgefahr bei elektromagnetischer Strahlung
Gefahr durch Eisschlag von Stromleitungen u. Windanlagen

Hinweise im Umgang mit elektrischen Anlagen:
Hubrettungsfahrzeug nicht isolieren (elektrische Leit-
fahigkeit muss vorhanden sein)

Abstdnde zu Strom- und Sendeanlagen einhalten
Mindestabstdnde zu stromfiihrenden Leitungen bei der
Loschmittelabgabe einhalten*

“Handblereich” WW
, ) A

Mindestabstand]

einhalten....

*Die Angaben zu Sicherheitsabstdanden bei der Loschmittelabgabe beziehen sich auf
genormte C-Mehrzweckstrahlrohre. Fiir Hohlstrahlrohre konnen andere Werte gelten.
Die Hertstellerangaben sind zu beachten.
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Verhalten beim Kontakt mit stromfiihrenden Leitungen
Nicht vom Hubrettungsfahrzeug absteigen (Schrittspannung)
Warnung an Aufienstehende
Spannungstrichter beachten
Abschalten der Stromleitung veranlassen
Versuch, die Gegenbewegung vom Hubrettungssatz durch-
zufiihren

Sicherheitsabstdnde bei Photovoltaikanlagen

mit einem C-Strahlrohr bei 5 bar:

Niederspannung 1 m (Spriihstrahl) 5 m (Vollstrahl)
Hochspannung 5 m (Spriihstrahl) 10 m (Vollstrahl)

uasSe)juy ayISUP|3)2 Yanp iyejan

Abstand zu Sendeanlagen

Die Einhaltung der Grenzwerte zum Schutz von Personen in
elektromagnetischen Feldern von Funkanlagen wird von der
Bundesnetzagentur sichergestellt und {iberwacht. Standortbe-
scheinigungspflichtige Funkanlagenstandorte werden entspre-
chend der anzuwendenden Grenzwerte bewertet und kénnen
von dem Anlagenbetreibenden nur dann in Betrieb genom-
men werden, wenn die Bundesnetzagentur die Einhaltung der
gesetzlich festgelegten Personenschutzgrenzwerte mit der Er-
teilung einer Standortbescheinigung bestétigt hat.

Abstand zu Sendeanlagen

Mobilfunkanlagen 5m
Radiosendeanlagen 10m
TV-Sendeanlagen 50m

Informationen zur jeweiligen Funkanlage mit standortbezoge-
nem Sicherheitsabstand ist unter der ,,EMF-Datenbank® der

Bundesnetzagentur zu finden.

https://emf3.bundesnetzagentur.de/karte/Default.aspx
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Besondere duflere Gefahren

39 Besondere duf3ere Gefahren

5 Drehturmkrane sind nach dem Verlassen der Kranfiihrenden
@ nicht in der Drehbewegung arretiert. Den Hubrettungssatz

nicht unter schwebende Lasten positionieren!

40 Feuerwehrtechnische Beladung

Hubrettungsfahrzeuge verfiigen iiber diverse feuerwehrtechni-
sche Ausriistungen, von denen im Einzelnen unterschiedliche
Gefahren ausgehen.

Stof3-, Quetsch-, Absturzgefahr bei der Entnahme
(z.B. Druckbeliifter, Schleifkorbtrage)
Brandgefahr beim Befiillen von Kraftstoff
(Notstromgenerator, Benzinmotorsdge)
Verbrennungsgefahr an Abgasrohren
Erstickungsgefahr durch Abgase

Sunpejag ayasiuyrajiyamiana4

Absturzgefahr: Standsicherheit beachten
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Stellplatz fiir Hubrettungsfahrzeuge - Pflege, Wartung & wiederkehrende Priifungen

41 Pflege, Wartung & wiederkehrende

Priifungen

Um die Einsatzbereitschaft von Hubrettungsfahrzeugen zu
gewabhrleisten, sollten regelméafige Pflege- und Wartungsin-
tervalle durchgefiihrt werden. Alle 12 Monate ist eine Sicht-,
Funktions- und Belastungspriifung von einem Sachkundigen
durchzufiihren.

Die Benutzung von Pflegeprodukten, Olen und Fetten sind nur
nach Herstellervorgaben zu verwenden. Entsprechende Infor-
mationen sind in der Bedienungsanleitung hinterlegt.

Festgestellte Mangel sind unverziiglich zu melden (Fiihrungs-
kraft/Geratewart/Geratewartin) und im Anschluss durch Fach-
personal des Herstellers oder zertifizierte Partner zu beseiti-
gen.

42 Stellplatz fiir Hubrettungsfahrzeuge
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Die DIN 14092-1 befasst sich mit der Bemessung der Stell-
platzgroBBen fiir Feuerwehrfahrzeuge in den Fahrzeughallen.
Diese ergeben sich aus der Vorgabe, dass Gefdhrdungen von
Feuerwehrangehorigen vermieden werden und die Feuerwehr-
einrichtungen sicher untergebracht, bewegt oder entnommen
werden konnen. Zusédtzlich sind bei den abgestellten Feuer-
wehrfahrzeugen ausreichend Verkehrswege einzuplanen, so-
dass bei geodffneten Tiiren ein Verkehrsweg von 0,5 m gewahr-
leistet wird.

Ebenso ist ein Sicherheitsabstand von 0,5 m der Feuerwehr-
fahrzeuge zu festen Gebdudeteilen einzuhalten, damit keine
Personen eingeklemmt werden kénnen. Da die Feuerwehrfahr-
zeuge unterschiedliche Fahrzeuggréfen haben, werden diese
in Fahrzeugkategorien, auf der Grundlage der unterschiedli-
chen Fahrzeugldngen, eingeteilt.

Erstellt von www.HRF-Schulungen.eu
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